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Q>7) (.Invention conceme un dispositif permettant de detecter 
un obstacle dans une direction et 8 une distance donnee en 
s'affranchissant des obstacles plus eJotgnes. 

R est constitue de cefuies cf emissions 1 et de reception 3 
o%ecbvB8 et eioigneea tea unes des autrea. Lea faisceaux 
demission 2 et de reception 4 convergent sur un volume 7. 
las movent cfabrme 5 sont actives au passage d'un obstacle 
8 au travers dudrt volume; un obstacle 9 situe au-deia de la 
fimrta de detection 6 n'etant pas detects grace aux moyens de 
selection da puissance 10. 

La dnpoaitrf salon (Invention est particulierement des tin 6 a 
la security vol. machines dangereuses et automobiles (angle 
mort et cfestance de rabettament). 
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Dis p ositif de detection localise et limitee en distance 
d f obstacles, p ersonnes et ob j ets, 

L* invention concerne un dispositif permet- 
tant de detecter une personne ou un objet , en general un 
5 obstacle, dans une direction donnee et une certaine plage 
de distance, la detection devant etre e*limin£e au dela 
d'une certaine distance designee par limite de detection. 

La solution de ce probleme est simple et 
bien connue dans le cas ou l*on dispose d*un support a la 
10 dite limite de detection que 1 * on desigae par le terme de 
cible; entre le point d 1 observation et le. cible un fais — 
ceau etroit lumineux ou infra-rouge agissant sur une cellu- 
le photo-electrique permet de detecter le passage d*un ob- ' 
stacle . 

!5 Le probleme auquel la pr^sente invention 

apporte une solution est celui de la detection sans cible. 

On sait que la detection sans cible se fait 
habituellement par des raoyeas Radar, Ultra-soniques , Infra 
Rouges ou laser. 

20 Quand il est necessaire de limiter la det- 

ection a une certaine distance pour qu f elle ne soit pas 
perturbee par des obstacles situ^s au dela de la plage de 
distance sur laquelle porte la detection deux solutions 
sont habituellement utilisees : 

25 - ou on procede a une mesure de distance et on s^lectionne 
les signaux r^flechis par les obstacles situes k une dis- 
tance inferieure a la dite limite de detection $ 
- ou on limite la portee du detecteur a une distance infe- 
rieure a Lf. dite disiancl/de detection, cette solution 

30 etant ecart^e lorsque la dite limite est precise du fait 
que certains obstacles tr^s r£f lechissants peuvent §tre 
d^tect^s a une grande distance tandis que des obstacles 
peu ref lechissants ne le sont pas a faible distance* 

Le cas se presente par exemple pour la d4- 

35 tection d*un v^hicule dans l'angle mort de la retrovision 
d'un autre vehicule : tout vehicule situ£ dans l'angle 
mort et la file voisine doit Stre cLe* tecte' de f aeon sure 
sans que ne soient de*tect^s des vehicules plus eloigned 
qui n 9 interdisent pas une manoeuvre de changement de file. 

^0 LUaventioD vise a palier les lacunes de 
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ces deux solutions a savoir la complexity de la premi- 
ere, le manque de sEcuritE de la seconde. 

Un but de l f invention est de detec- 
tor un obstacle, objet ou personne, dans une zone dEter- 
5 minee et sans dEtecter des obstacles plus eloigned par 
un dispositif constitue par une cellule eraettrice qui 
Emet un faisceau etroit d f ondes electromagn^tiqucs, ou 
sonores ou ultra-sonores , par une cellule receptrice 
directive dont la direction prEf erentielle de reception 
10 est matErialisEe par un faisceau dit de reception et 

par des moyens d f alarme lequel dispositif est caract^- 
rise en ce que les dites cellules emettrices et recep- 
trices sent situ^es a une distance non nEgligeable par 
rapport a la distance limite de detection, en ce que 

15 les dits faisceaux d'Emission et de reception sont se- 
cants a une distance inferieure ou egale a la dite 
limite de detection et delimitent un volume d 1 intersec- 
tion au travers duquel un obstacle rEflEchit une partie 
des ondes du dit faisceau d* Emission directement dans 

20 le dit faisceau de reception, le choix de la forme et 

la frequence des ondes demission Etant fait pour obte- 
nir une puissance rEflEchie optimale en fonction de*" la 
nature des dits obstacles et de la distance de la dite 
limite de detection, et en ce que des moyens de selecti- 

25 on de puissance dif f Erencient selon des criteres ener- 
gEtiques les ondes en provenance du dit obstacle qui 
coupe le dit volume et les ondes en provenance d'autres 
obstacles qui ne le coupent pas etant sltuEs au dela de 
la dite limite de detection et rendent actifs les dits 

30 moyens d'alarme au passage du dit obstacle au travers 
du dit volume* 

Suivant un autre mode de realisation 
avantageux le disposltif est constitue 1 par au molns 
deux cellules Emettrices, une cellule receptrice direc- 

35 tive et des moyens de selection et d'alarme caracterises 
en ce que les dites cellules Emettrices sont situees a 
une distance non nEgligeable par rapport a la limite de 
detection, en ce que les dits falsceaux d * Emission sont 
secants a une distance Egale ou supErieure a^Ja/limite 

40 de dEtection et dElimitent un volume d f intersection , en 
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ce que le faisceau de reception enveloppe le dit 
volume d* intersection qui rayonne ainsi directement 
vers la dite cellule r^ceptrice, le choix de la for- 
me, de la frequence et du phasage des ondes d'emis- 
5 si on etant fait pour obtenir une puissance rayonn^e 

optimale en fonction de la distance de la dite limite 
de detection v et en ce que les dits moyens de selec- 
tion diff erencient selon des criteres energ^tiques 
les dites ondes rayonnees par le dit volume d 'inter- 

10 section et les ondes r^flechies sur un obstacle et 
rendent actifs les dits moyens d'alarme quand les 
dites ondes rayonnees ne sont plus identifiers du 
fait qu'un obstacle se trouve a 1 9 emplacement du dit 
volume d* intersection. 

15 D*une facon avantageuse les dites 

cellules emettrices et r^ccptrices sont disposers 
sur la carrosserie d'un vehicule automobile en vue de 
la detection d'un autre vehicule qui penetre dans son 
angle mort de re'trovision et le dit volume d f intersec- 

20 tion est positionne dans la zone commune au dit angle 
mort et a la file de circulation voisine, les obstac- 
les de bord de route ou les venicules circulant sur la 
file suivante se trouvant au dela de la dite limite de 
detection et n'£tant pas d£tect^s« 

25 Selon un mode de realisation possi- 

ble 1» entree et la sortie d t un vehicule dans 1* angle 
mort d'un autre vehicule sont d£tect£es a la "traversed 
de deux volumes d f intersection positionnes aux limites 
du dit angle mort dans la partie centrale de la file 

30 de circulation emprunt^e par le premier des dits vehi- 
cule s« 

D f une autre facon avantageuse les 
dites cellules emettrices et receptrices sont dispo- 
sers sur la carrosserie d T uu vehicule automobile , de 

35 facon pr4f £rentielle a la partie arriere , en vue de la 
detection de la position d'un autre vehicule devant 
lequel le premier veut se rabattre et le volume d 1 in- 
tersection est positionne dans la file de circulation 
voisine a une distance arriere suffisante pour que le 

U0 rabattement puisse s'effectuer sans g6ne pour le vehi- 
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cule d£tecte t les obstacles de bord de route ou les 
v^hiculcfl circulant sur la file suivante etant situes 
au dela de la limite de detection. 

Scion un nouveau mode de r^alisa- 
5 tion possible l'entree et la sortie d ■ unvehicule dans 
la rone ou le rabattement d*un autre vehicule est dan- 
gereux soat d£tectees a la traversed de deux volumes 
d f intersection positionnes dans la partie centraXc de 
la Tile de circulation emprunte'e par le premier des 

10 dits vehicules pour l f un a la distance suffisante 

de rabattement 9 et pour 1* autre au niveau de 1* angle 
oort, ce dernier volume pouvant Stre I'un des volumes 
du dispositif de detection de l f angle mort. 

Selon unc variante f le circuit 

15 d* alimentation des dits moyens d f alarme est maintenu 

en position ouverte ou ferme'e par des: moyens de tempo- 
risation pendant le temps ou l'on peut actionner le 
circuit de detection pour savoir si un obstacle a ou 
non traverse un volume d*intersection. 

20 La description qui suit, illustrle 

par des dessins annexes a titre d f examples non liraita- 
tifa permettra de bien comprendre comment 1* invention 
peut $tre mist en pratique, 

La figure 1 reprise nte une vue de 

25 dessus du dispositif' compose 1 d'une cellule d f emission 
(l) et d f une cellule de reception (3) fonctionnant 
dans le plan de la figure. 

La figure 2 represente une vue 
semblable d'un dispositif compost de deux cellules 

30 e'mettrices et d'une cellule receptrice (13). 

La figure 3 represente vu de dessus 
un v^hiculc (21 ) ^qulpe* d'un dispositif en position 
d f fctre double par un vehicule (22). 

La figure k represente un vehicule 

35 (29) £quipe de dispositif entree-sortie en position 
d t ttre double par un vehicule (27)* 

La figure 5 represente un vehicule 
(33) equips d*un dispositif entree-sortie en position 
de se rabattre devant un vehicule (3*0 • 

hO La figure 6 est un sh^ma du circuit 
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decoramande de la detection avec tempoTJrBation. 

Sur la figure 1 f les cellules Imet- 
trice et receptrice sont representees satis leurs raoycns 
d f alimentation; la cellule receptrice dispose de moyens 
de selection de puissance (10) et d'alarme (5) •Grace a 
l f eloignement des dites cellules (l ) et (3) les fais- 
ceaux d* emission (2) et de reception (4) forme nt un 
angle suffisant pour delimiter a leur intersection un 
volume (T) de forme prismatique dont l 1 intersection 
avec un obstacle (8) constitue une surface de reflexion 
d'ondes captees pref erentiellement et selectionnees par 
les moyens (lO) pour rendre actifs les moyens d*alarme 
(5). 

Le volume (7) jouxte la limite de 
detection (6)mais est situe en deca de facon k ce que 
tout obstacle (8) qui franchit la limite (6) soit detec- 
te et a contrario qu f un obstacle (9) situe au dela de 
la limite (6) ne puisse couper le volume (7) et ne soit 
pas detecte*. 

Que se passe-t-il lorsque 1* obstacle 
(8) ne traverse plus le volume (7) parcequ , il s'est rap- 
proche* des cellules ? Mis a part les cas particuliers 
d» obstacles tres procbes et de grande dimension, un 
obstacle qui a traverse* le volume (7) n f est plus capte 
et 1* observateur peut avoir besoin d'Stre encore inform^ 
de sa presence ; c'est le cas pax exemple d f un obstacle 
qui se deplace parallelement a la direction (l) (3). 

D'ou la necessity, lorsque les moyens 
d'alarme ne sont pas a f onctionnement permanent , de pre— 
voir qu*ils res tent actifs pendant un certain temps 
apres la detection mais la difficult^ est que cette pro- 
longation du signal d f alarme est source d« indications 
fausses ; ainsi il est envisage dans la suite de la pre- 
sente description soit 1 * utilisation d«un deuxieme dis- 
positif qui detecte la sortie de 1* obstacle et rend les 
moyens d f alarme inactifs f soit 1 * utilisation de moyens 
permettant de maintenir actifs les moyens d f alariae pen- 
dant le temps juge necessaire par 1* observateur . 

Sur la figure 2 f les deux cellules 
^nsettrices (11) grace a leur eloignement creent a l f in- 
tersection des deux faisceaux d'ondes (12) qu'elles 
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^raettent le volume (17) qui constitue une source d*on- 
des rayonnees dont la cellule r^ceptrice (13) capte la 
partie eraise a l'interieur du faisceau conique (14) 
dont le dit volume est une directrice. 
5 La puissance des dites ondes rayoa- 

n^es et captees en l'absence d^bstacle est mesuree 
grace aux moyens de selection de puissance (ZO) et les 
moyens d'alarme (15) ne sont rendus actifa que si aucun 
obstacle (18) situe en deca de la limite de detection 
10 (16) ne vient s'interposer entre les dites cellules et 

le dit volume de detection, la selection n'etant pas per- 
turbee par un obstacle (19) qui ne traverse pas le dit 
volu.iiio ♦ 

Le volume (17) Jouxte la. dite limite 
15 (16) mais est situe au dela de fa$on a ce que tout obsta- 
cle (18) qui franchit la dite limite soit d<*tect<S et a 
contrario qu'ua dit obstacle (19) situe" au dela de la 
dite limite et du dit volume ne puisse occulter celui-ci 
et ne soit pas de*tecte\ 

II faut noter que les moyens d'alarme 
(15) res tent actifs tant qu'un obstacle (18) occulte. le 
dit volume (17) : il a'eat done pas necessaire dans la 
majorite des cas de prevoir des moyens de prolongation 
de l'activit^ des dits moyens d'alarme. 

II faut noter egalement que les dits 
moyens d f alarms etant rendus actifs en !• absence de recep- 
tion d'un signal la s^curite* de la detection peut Stre 
qualifiee d'active, le f onctionnement du dispesitif 
n»4tant pas tributaire du bon f onctionnement des divers 
30 organes. 

Sur les figures 1 et 2 les ondes uti- 
lisees sont preferentiellement les hyperfr^quences, les 
ondes lumineuses et les ondes infra-rouge et ultra-sono- 
res, ces dernieres etant les plus economiques dans l»etat 

35 actuel. de la technique. 

L' Emission se fait par trains d 1 ondes 
pures ou complexes; les sources sont synchronisers entre 
elles et avec les r^cepteurs pour utiliser les effets de 
battements et d • interferences et £lirainer toute reception 

kO ^ventuelle d 1 ondes parasites de mfcme frequence. 
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Les frequences s4le ctionnees peuvent 
etre des frequences de resoanance differentes des frequ- 
ences d f emission de facon k s f affranchir des reflexions 
perturbatrices * 
5 Les cellules ou antennes receptrices 

permettent, en fonction de leurs qualites directives, une 
premiere selection des ondes recues en fonction de leur 
origine : on peut assimiler cela a une mesure angulaire . 

Quant aux moyens de selection de puis- 
10 sance (10) et (20) ils comprennent une electronique de 

cooparaisoii de grandeurs qui procede a une analyse de la 
puissance recue dans la ou les frequences choisies et la 
compare a celle qui a ete prederteinine e ; les mesures peu- 
vent etre affinees par un periodmetre qui procede a une 
15 veritable verification de distance en mesurant le temps 
ecoul£ entre l f envoi d'un train d ! ondes et sa reception 
et en eliminant de 1» analyse les receptions qui. ne peu- 
vent provcair du dit volume d v intersection (7) ou (l7)» 

Grace k la conjugaison Frequence, 
20 Direction, Energie, Distance la selection est trie sure* 

Les moyens d^larme (5) et (15) eont 
sonores et/ou lumineux mais peuvent egalement comprendre 
des affichages en particulier dans le cas ou plusieurs 
dispositifs sont utilises, couples a une unite de command© 
25 centralist de detection et equip£s d« auto-tests ; on peut 
cnvisager aussi le couplage avec un micro-processeur • 

Sur la figure 3 un venicule automobi- 
le (21) est equipe d f un dispositif dont le volume (24) 
est localise dans la partie centrale de l 1 angle mort de 
30 la r^trovision (23) du dit venicule et de la voie de cir- 
culation voisine (25) dans laquelle un deuxieme venicule 
(22) s'epprete a doubler le premier* 

Des que le venicule (22) franchit le 
volume (2k) 1 1 information est recue par le venicule (21) 
35 et le conducteur de ce dernier est soit alerte* automati— 
quement soit alerte seulement lorsqu»il souhaite effec- 
tuer une manoeuvre de depassement du venicule qui le pre- 
cede ou de simple changement de file : un dispositif uti- 
lise dans ce deuxieme cas est l f objet de la demande inter— 
kO nationale de brevet PCT/FR 8^/00184. 
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Bien que Xa barriere autoroutiire 
(26) constitue une meilleure surface de reflexion que 
la carrosserie du vehicule (22) il n'y a aucune confu- 
sion possible, meme lorsque le vehicule (21 ) entreprend 
sa manoeuvre de changement de file ; ce ne serai t pas 
le caa avec une detection limitee par la seule portee 
max i male de ses conposaats. 

Sur la figure k le vehicule (29) est 
equipe de deux dispositifs ; le volume (30) du premier 
permet de detecter l'entree du vehicule (27) dans l'aa- 
gle mort (28) ; le volume (31 ) du deuxieme detecte la 
sortie ; les deux dits volumes sont localises dans la 
partie centrale de la vole de circulation voisine (32); 
le conducteur du vehicule (29) est alerte de la presence 
du vehicule (27) dans son angle mort (28) tant que le 
dit vehicule (27) n'a pas franchi le volume (31 ) et 
n'est pas rentre dans le champ de vision directe du dit 
conducteur. 

Sur la figure 5 un vehicule long (33) 
est equipe a sa partie arriire d»un dispositif dont le 
volume (35) permet de reperer la position du vehicule 
(34) au moment ou son avant franchi t le volume (35). 

Le dit volume (35) est localise dans 
la partie centrale de la voie de circulation voisine 
25 (36) & une distance pr^determinee jugee euf fisante pour 
permettre le rabattement du dit vehicule (33) sans gene 
pour le dit vehicule (34). 

Un vehicule (38) qui a franchi le 
volume (40) du dispositif de detection de 1« angle mort 
30 et qui n'a pas encore franchi le volume de distance su- 
ffisante de rabattement (35) est vu dans le retroviseur 
de portiere du vehicule (33) mais sa distance est diffi- 
cile a evaluer : tant qu»il est dans la zone (39) limi- 
tee par les deux dits volumes il interdit le rabattement 
35 du vlhlcule (33). 

Grace a au moins un dispositif selon 
1* invention le conducteur du vehicule (33) peut : 
- soit agir sur une commando pendant qu'il double le 
vehicule (38) laquelle coramande rend actif le volume 
(35) de facon a signaler le passage du vehicule (3$) A 
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l 1 emplacement occupe sur la figure par le vehicule (34); 
- soit etre automatiquement alerts de 1* entree et de la 
sortie du vehicule (38) de la zone dangereuse de rabatte- 
ment (39) • 

La disposition des dispositifs sur le 
vehicule long (33) et leur orientation permettent d'eviter 
qu'une barriere autoroutiere (37) , r^flecteur d'onde 
ideal, ne perturbe la detection, ce qui ne serait pas le 
cas avec un dispositif de mesure de distance situe au ni- 
veau de la cabine du conduct eur. (4l)/ 

Sur la figure 6 le circuit' d 1 alimenta- 
tion des moyens d^larme (42) est feme par un interrup- 
teur (46) commande par 1 ' observateur et par un contact 
temporise* (43) 5 ce contact temporis^ par une minuterie 
reglable est ferine par le circuit dit de detection qui 
comprend les moyens de detection (45) et de selection de 
puissance* 

Lorsqu'un signal est s^lectionne' le 
circuit d'alarme est ferm£ par le dit contact et reste 
ferme pendant la duree au cours de laquelle on souhaite 
que les dits moyens d'alarme (42) soient actionals par 
l f interrupteur (46) * 

Toutes ces figures sont donnees a ti- 
tre indicatif mais laissent entrevoir le grand interSt 
des solutions qu 1 autorisent 1* invention dans tous les 
domaines ou 1'oia a besoin d'etre renseigne sur la pre- 
sence ou l f absence d'objet ou de personne en un emplace- 
ment determine sans que les objets ou personnes situes 
plus loin perturbent les resultats de I 1 observation. 

On a besoin de plus en plus de moyens 
de detection pour eviter heurts f collisions, accidents 
ou pour prevenir d f une presence dans la protection contre 
le vol ou pour assurer la se'curite des machines dange- 
reuses ou pour actionner des portes automatiques etc. 

Mais on comprend que 1 • emploi de ces 
dispositifs de secutite est freine par des conditions 
economiques, les dispositifs de detection localised exis- 
tant sur le marche etant souvent trop onereux. 

Dor^navant et quand il y aura la possi- 
bility de disposer deux cellules a une distance suffisante 
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par rapport a la distance de detection, tin dispositif 
selon 1' invention sera utilise en priorite compte tenu 
de son faible cout. 

Et largement diiTus^e pour de multi- 
ples usages l 1 invention devrait grace a un abaissement 
de prix ins oup 50 unable entrer dans bon nombre d 1 instru- 
ments de la vie courante* 

II va de soi que la presente invention 
a 6te decrite a titre pureroent explicatif et nullement 
limitatif* et que toute modification pourra y etre appor- 
tee, notamment au niveau des equivalents techniques, sans 
toutefois sortir de son cadre. 
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REVINDICATIONS 

1 t Dispositif de detection localisee et limitee en dis- 
tance d 1 obstacles, objets ou personnes , constitue par utie 
cellule emettrice ( • ) qui cmet un faisceau etroit (2) 
5 d f ondes electromagne tiques ou sonores ou ultra-sonores, 
par une cellule receptrice directive (3) dont la direc- 
tion pref erentielle de reception est materialist par le 
faisceau de reception (4) et des moyens d'alarme (5) ca- 
racterise en ce que les dites cellules emettrices et re- 

10 ceptrices sont situees a une distance non negligeable par 
rapport a la limite de detection, en ce que les dits fais- 
ceaux d'emission et de reception sont secants a. une dis- 
tance inferieure ou e^ale a la dite limite de detection 
et 3 6 li mi -cent un volume d 1 intersection . (7 ) au t ravers du- 

15 quel 1' obstacle (S) reflechit une partie des ondes du dit 
faisceau d* emission directement dans le dit faisceau de 
reception, le choix de la forme et de la frequence des 
ondes d* emission etant fait pour obtenir une puissance 
refl^chie optimale en fonction de la nature des dits ob- 

20 stacles et de la distance de la dite limite de detection, 
en ce que des moyens de selection de puissance (10) diffe- 
rencient les ondes en .provenance du dit obstacle (£) qui 
coupe le dit volume (7) et les onde6 en provenance d'aut - 
res obstacles qui ne le coupent pas et sont situes au 

23 dela de la dite limite de detection et rendent actifs les 
dits moyens d'alarme quand est d^tecte un obstacle qui 
traverse le dit volume (7)« 

2. Dispositif selon la revendication 1. caract^rise* en 
ce qu t il est constitue par. au moins deux cellules emet- 

30 trices(ll) qui emettent des faisceaux etroits (12) d'ondes 
electromagnetiques ou. sonores ou ultra-sonores, une cellu- 
le receptrice directive (13) et des moyens de selection 
(20) et dialarme (15). en ce que les dites cellules 4met- 
trices sont situees a une distance non negligeable par rap- 

35 port a la limite de detection, en ce que les dits fais- 
ceaux d* Emission sont secants a une distance egale ou supe- 
rieure a la dite limite de detection et delimitent un vo- 
lume ^'intersection O?), en ce que le faisceau de recep- 
tion (l*0 enveloppe le dit volume d 1 intersection qui rayon— 

hO ne ainsi directement vers la dite cellule receptrice, le 
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le choix de la forme, de la frequence et du phasage des 
ondes d'esiission e:ant fait pour obtenir une puissance* 
rayonnee optimale en fonction de la distance de la dite 
limite de ;Je^ection f en ce que les dits moyens de sdlec- 
5 tion differencient les dites ondes rayonnees par le dit 
volume d T intersection et les ondes refl^chies sur un ob- 
stacle et rendent actifs les dits moyens d T alarrae quand 
les dites ondes rayonnees ne sotit plus identifiers du 
fait qu f un obstacle se trouve k 1 ■ emplacement du dit vo- 

10 lurae d 1 intersection. 

3« Dispositif selon l f une quelconque des revendications 

. ou 2, caracterise en ce que les dites cellules <£met-i- 
zrices et receptrices sont disposees sur la carrosserie 
c f un vehicule automobile en vue de la detection d'un au- 

^5 *re vehicule qui penexre dans son angle mort de r^trovi- 
sion et en ce que le dit volume d f intersection est posi- 
tion^ dans la zone commune au dit angle mort et a la 
file de circulation voisiae, les obstacles de bord de 
route ou les v^hicules circulant sur la file suivante 

20 etant situ£s au dela de la dite limite de detection.. 

h m Dispositif selon l*une quelconque des revendications 
1 #f 2. ou 3* caracterise en ce que 1* entree et la sortie 
d*un vehicule dans l f angle mort d*un autre vehicule sont 
d£tect£es a la- travers^e de deux volumes d* intersection 

25 positionn^s aux limites du dit angle mort dans la paartie 
centrale de la file de circulation emprunt^e par le pre- 
mier des dits vehicules • 

5« Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
1# ou 2 m caracterise en ce que les dites cellules emet- 

30 trices et receptrices sont disposees sur la carrosserie 
d*un vehicule automobile en vue de la detection de la 
position d f un autre vehicule devant lequel il doit se 
rabattre et en ce que le dit volume d'intersection est 
position^ dans la file de circulation voisine a une dis-. 

35 arriere suffisante pour que le rabattement puisse s f effec~- 
tuer sans g£ne pour le dit deuxieme vehicule, les obsta- 
cles de bord de route ou les vehicules circulant sur la 
file suivante £tant situ^s au dela de la dite limite de 
detection. 

kO 6. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
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1*,2.,3« ou 5* caract^rise en ce que I'entr^e et la 
sortie d'ua vehicule dans la zone ou le rabattement 
d'un autre vehicule est dangereux sont detectees a la 
traversee de deux volumes d 1 interse ction positionn^s 
5 dans la partie centrale de la file de circulation em- 
pruntee par le premier des dits ve*hicules pour l'un k 
la dite distance suffisante de rabattement et pour 
1 f autre au niveau de 1* angle mort , ce dernier pouvant 
constituer tout ou partie du dispositif de detection 
10 de l f angle mort du dit deuxieme vehicule. 

7. Dispositif selon l*une quelconque des revendi cations 
1 . f 2 >f 3, ou caracterise en ce que le circuit d* alimen- 
tation des dits moyens d'alarme est maintenu en position 
ouverte ou fermee par des moyens de temporisation pendant 
le temps ou 1 1 on peut actionner le circuit de detection 
pour savoir si un obstacle a ou non traverse* un volume 
d* intersection- 
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